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sfa1200325/1/2005, 13:52
ciao a tutti come si fa ad arrivare a 290cv senza che il motore non vada in protezione , e non vada piu l'auto 

me lo spiegate grazie.  

ste rs425/1/2005, 14:02
Presto detto : 

 

1) Ti rivolgi ad AFTech di verona (www.aftech.it) 

2) Fai fare un bello scarico in acciaio inox AISI 304 (terminale, centrale, catalizzatori) 

3) Filtro aria a pannello 

4) Modifica scatola filtro 

5) Candele ngk platinum (serie oro competiton sport ultra ecc ecc) 

7) Condisci il tutto con una bella mappatura... 

 

Ora, la mia domanda è : tu che auto hai ? 210 o 225 cv....? io questo elenco l'ho fatto per il 225 cv ..e la cosa 

comunque di rilievo è la coppia : 40 Kg/m !!!! 

 

Zero problemi per 40.000 Km... quindi affidabilità pari al 100 %.. 

 

Volendo ci metti anche una bella Pop-off rinforzata della Forge e tubi siliconici Samco e sei a posto. O no?  

AcoPaco8225/1/2005, 17:27
Prezzo del tutto.....?  

ste rs425/1/2005, 18:01
Scarico completo di terminale (uscita personalizzata come tu la vuoi ) centrale e doppio cat. 100 celle ca. 1500 

euro 

Centralina 800 euro 

Accessori vari 200 euro 

Pop off 150 euro 

Tubi samco 500 euro 

 

Totale 3.150,00 euro 

 

Credimi, sono ben spesi ! ! !  

Chris S325/1/2005, 19:19
Ma sul sito dell'Aftech xchè nn si vede tutto lo scarico completo di terminale?sarei interessato...e qualcuno mi 

può dire che funzione hanno i silent-block sempre dell'aftech? 

Grazie  
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Chris S3  

faraone25/1/2005, 19:25
 CITAZIONE (Chris S3 @ 25/1/2005, 19:19) Ma sul sito dell'Aftech xchè nn si vede tutto lo scarico completo di 

terminale?sarei interessato...e qualcuno mi può dire che funzione hanno i silent-block sempre dell'aftech? 

Grazie  

 

Chris S3 

Il compito dei silent-block, come potrai facilmente immaginare, è quello di isolare il collegamento meccanico tra 

due organi (telaio e motore, per esempio), smorzando le vibrazioni e, di conseguenza, anche i rumori. Ora, 

sostituendo i silent-block originali con altri di materiale migliore, oltre a prolungarne la vita, otterresti un 

migliore "feeling" tra te e l'auto (sempre che tu possieda la sensibilità necessaria a percepirne i "segnali"). 

L'operazione, specialmente in un'auto nuova, non è indispensabile ma ..... male non fa!!  

ste rs425/1/2005, 21:14
la qualità ha un suo costo..ora non so per i silent block che sono un prodotto realizzato dalla Powerflex (credo) 

ma il lavoro che viene fatto da AFTech, in giro non lo si trova facilemnte e quando lo si trova, i prezzi sono 

quelli... io prefersico spendere un pò di più ed essere sicuro che non avrò nessun problema e, semmai dovessi 

averne uno , ho dall'altro capo del telefono, una persona che gentilmente mi aiuta a risolverlo..  

FoxS325/1/2005, 21:50
opinione personale: 

Ste, io sono un po' scettico.. mi sembra poco probabile che arrivi con cosi' pochi interventi a 290cv (partendo 

dalla 225).. amenoche non rimappi all'esasperazione aumentando di 50cv solo con la centralina! con quello che 

hai detto te e ipotizzando una mappa che ti da 30cv non superi i 270! 

 

 

Ciao ciao =)) 

225S325/1/2005, 21:55
io non conosco i dati precisi..ma ti posso assicurare che "conosco gente" con s3 con più di 270....e non hanno 

esasperato nulla...... 

 

detto questo...meglio spendere un po' di più oggi che non tantissimo domani...o, che è peggio, rimanere a piedi 

con l'auto sul carroattrezzi...  

FoxS325/1/2005, 21:59
quello sono d'accordo con te!! sono appena andato a vedere il sito dell'aftech e quei grafici mi sanno tanto di 

cayyata la misurazione nei veri grafici (x intenderci la linea della potenza) nn parte gia' da 0!! 2 miei soci hanno 

fatto il banco (RS focus, subaru) e le linee partono da 2500 giri circa........... 

 

sempre opinioni personale ;)  

Black-Angel26/1/2005, 00:17
I grafici di internet sono solo indicativi, perchè quelli stampati in sede sono ben diversi, e partono da circa 

1600/1800 giri. 



E comunque se guardi bene anche in internet non partono da 0..... 

Ti assicuro che i dati dichiarati sono veri, perchè testati anche su altri banchi non di parte e rispecchiano quanto 

verificato sul loro banco. 

Poi sei libero o meno di crederci. 

Lo scarico completo di catalizzatori sul motore dell'S3 rende moltissimo. 

E per prove fatte da me con diversi scarichi, ti posso dire che a seconda della combinazione tra scarico centrale 

e terminale e catalizzatori i risultati cambiano di molto. 

Fino a oltre 30cv e 50nm di coppia. 

 

Black Angel  

ste rs426/1/2005, 08:45
 CITAZIONE (FoxS3 @ 25/1/2005, 21:50) opinione personale: 

Ste, io sono un po' scettico.. mi sembra poco probabile che arrivi con cosi' pochi interventi a 290cv (partendo 

dalla 225).. amenoche non rimappi all'esasperazione aumentando di 50cv solo con la centralina! con quello che 

hai detto te e ipotizzando una mappa che ti da 30cv non superi i 270! 

 

 

Ciao ciao =)) 

Hai ragione, o meglio non posso darti torto. Però tieni conto che io ho parlato in funzione della mia epserienza 

personale e di quella di : 

 

Abe, 

Albyzz, 

Biturbo71, 

Black Angel, 

Gigi, 

Manuel, 

Sbombarla, 

 

..solo per citarne alcuni...  

 

come ti spieghi che nessuno di noi ha avuto il minimo problema e che le vetture si siano sempre attestate oltre 

i 285 cv? 

 

Mi rendo conto del tuo scetticismo, anch'io la pensavo così poi, ho conosciuto gli "amici di verona" e ho dovuto 

ricredermi... poi il fatto che tutti noi nomn facciamo altro che parlare bene (e ti assicuro che non siamo pagati) 

vuol dire che siamo rimasti tutti molto molto soddisfatti... o no?  

DanielS326/1/2005, 13:12



 CITAZIONE (FoxS3 @ 25/1/2005, 21:50) opinione personale: 

Ste, io sono un po' scettico.. mi sembra poco probabile che arrivi con cosi' pochi interventi a 290cv (partendo 

dalla 225).. amenoche non rimappi all'esasperazione aumentando di 50cv solo con la centralina! con quello che 

hai detto te e ipotizzando una mappa che ti da 30cv non superi i 270! 

 

 

Ciao ciao =)) 

Se è arrivata a 270 la mia solo con centralina e terminale completo puoi immaginare aagiungendo il resto....  

Grimmia26/1/2005, 13:58
l's3 si è sempre prestata bene alle elaborazioni... il difficile è aumentare la potenza e mantenere l'affidabilità e 

soprattutto mantenere i costi in un limite umano... alla fine se uno ha da buttare 30.000€ penso che una s3 un 

preparatore te la porta pure a 400cv....  

marioGe26/1/2005, 14:14
Qualche mese fa' ho fatto fare da Aftech la modifica 290cv, quindi scarico, centralina, airbox, candele, olio RS 

formula e pop (su consiglio di Gabriele). 

 

Rendimento e sensazioni di guida assolutamente spettacolari! La prima accelerata di prova sulla tangenziale 

non me la dimentichero' mai... 

 

La differenza rispetto al motore 225cv originale e' a mio avviso enorme, mi sorprende in particolare il notevole 

"tiro" che il motore ha sin dai bassi regimi. 

 

A mio avviso l'affidabilita' del motore dovrebbe essere la stessa dell' originale, comunque in relazione ad un uso 

"normale". 

 

Insomma, visti i risultati, non posso che stra-consigliare Aftech! 

 

Mario  

Facco26/1/2005, 14:46
Ho appena telefonato ad aftech....Ecco i prezzi: 

Scarico completo 1200 euro +IVA 

Centralina+airbox 880 +IVA 

 

cavolo...pensavo meno...Mi ha detto che poi,di persona fa un po' di sconto...Volevo chiedervi:A voi che prezzo 

ha fatto?  

ste rs426/1/2005, 14:47
.. quelli che ti ha comunicato sono corretti ! ! ! 

 

Se sei intenzionato a fare il lavoro .. metti in conto quella cifra se poi spendi meno... meglio!!! 



 

o no?  

albanera27/1/2005, 01:31
ok,allora in futuro provvederò.Catalizzatore,centrale e finale.Niente collettori?Non sono quelli più importanti?  

ste rs427/1/2005, 09:16
 CITAZIONE (albanera @ 27/1/2005, 01:31) ok,allora in futuro provvederò.Catalizzatore,centrale e 

finale.Niente collettori?Non sono quelli più importanti? 

Dipende che step di elaborazione intendi fare.. cambiare i collettori diventa fondamentale per raggiungere 

potenze ancora più elevate che comportano la rivisitazione completa dell'intero monoblocco, turbina ecc ecc. 

Nel ns. caso non sono indispensabili. 

 

Per quanto riguarda lo scarico ti posso assicurare che passa inosservato, sia per la forma che non è molto 

differente dall'originale e sia per il suono che al minimo e a marcia costante non lo senti neppure.. ma quando 

apri tutto.. beh!! è letteralmente "un'altra musica"...  

 

Nicola, non confondere lo scarico AFTech con lo scarico Oettinger di Gabriele (più performante forse ma, 

certamente più rumoroso sia al minimo e sia in marcia..)  

albanera27/1/2005, 09:28
No,la mia è una misera 180cv2wd.Ho detto in futuro proprio perché appena mi rifaccio un pò le spalle 

dall'acquisto di questa passo alla 225quattro.O meglio,290quattro.Ma fanno anche gli scarichi da aftech?Cioè,li 

costruiscono loro o montano una certa marca?Io avevo già iniziato l'acquisto dei pezzi per mettere il doppio 

scarico alla mia ma al momento del montaggio si sono accorti che la vasca della ruota di scorta intralcia il 

passaggio della marmitta di dx.Anche se a catalogo remus l'operazione veniva data come possibile. 

Se si può decidere il disegno dei terminali allora non c'è problema,li farò fare uguali al remus.  

ste rs427/1/2005, 09:43
AFTech si appoggia ad una ditta mantovana (no supersprint) specializzata nella realizzazione d'impianti di 

scarico, ad alte prestazioni, in acciaio inox aisi 304  

Attabus27/1/2005, 12:26
Ragazzi, rimanendo nell' argomento delle prestazioni e scarichi, (per s3 ovviamente)voi che cosa montate/avete 

montato, e con quali risultati? 

 

ho sentito cantare il finale SS di Daniele è sicuramente molto piacevole,ma altri scarichi diversi dagli originali 

non ne ho sentiti! 

Mi rivolgo in particolar modo a Gabriele, visto che sembra abbia provato tutti quelli disponibili sulla piazza!  

Attabus27/1/2005, 13:00
poi, non è per smontarvi, ma l' aisi 304 è uno degli acciai inossidabili più scadenti, o meglio,meno adatto alla 

realizzazione di un impianto di scarico performante. 

(viene normalmente utilizzato per la fabbricazione delle posate) ora capite perchè scarichi di marca, se pur 

meno performanti (per motivi di geometrie)costano di più. 

 

resta ovviamente un acciaio inox, però, dovendo realizzare uno scarico artigianalmente mi sarei aspettato 



qualcosa di qualitativamente superiore, il 321 per esempio sarebbe il massimo, ma anche un 310 non sarebbe 

male per nulla!  

ste rs427/1/2005, 13:48
Super Sprint li realizza in 304 ad esempio.. e costano il doppio rispetto a quanto propone AFTech.. il 18/10 non 

mi sembra così male ,poi mi sembra , ma non vorrei dire una cazzata, che il 304 comprenda diverse 

"miscelzioni" con altri leganti.. però ripeto, non vorrei dire un cazzata... 

Il 321 costa l'ira di Dio per cui sai dopo che ricarichi che fanno...  

Però mi sembra che tutti i costruttori di impinati di scarico utilizzino il 304.. anche i giapponesi per i preparatori 

di Skyline da olre 1000cv utilizzano il 304..  

Black-Angel27/1/2005, 13:48
Ahi ahi ahi Pietro. 

Non sei stato attento a tutte le discussioni!! :o:  

Ecco qui la risposta alle tue domande: ;)  

 

http://www.forumfree.net/?t=2667855&st=0 

 

 

Per la qualità dell'acciaio non so che dirti. 

Non mi sono mai preoccupato della cosa. 

 

 

Black Angel  

ste rs427/1/2005, 13:51
Noi, in azienda realizziamo forni che tra le altre cose vengono impiegati in settori aereospaziali usiamo il 304 

(anche per temeprature prossime ai 700°C) e solo quando vi sono gas o prodotti corrosivi di una certa entità 

impieghiamo il 316 ma, il 321 è assai raro che vanga utilizzato, primo per gli impieghi a noi non richiesti e 

secondo per i costi che questo ha ..pi con la crisi che c'è stata l'anno scorso.. non ti dico i prezzi...  

Facco27/1/2005, 14:19
 CITAZIONE (Attabus @ 27/1/2005, 13:00) poi, non è per smontarvi, ma l' aisi 304 è uno degli acciai 

inossidabili più scadenti, o meglio,meno adatto alla realizzazione di un impianto di scarico performante. 

(viene normalmente utilizzato per la fabbricazione delle posate) ora capite perchè scarichi di marca, se pur 

meno performanti (per motivi di geometrie)costano di più. 

 

resta ovviamente un acciaio inox, però, dovendo realizzare uno scarico artigianalmente mi sarei aspettato 

qualcosa di qualitativamente superiore, il 321 per esempio sarebbe il massimo, ma anche un 310 non sarebbe 

male per nulla! 

Ma cosa stai dicendo?? 

Lo vuoi in argento lo scarico?OoH e' un tubo!Lo fanno in acc.inossidabile per prevenire la corrosione.Senti se te 

ne fanno uno in titanio cosi risparmi qualche chilo!Ma per favore spiegami perche' l'AISI 321!perche'? 

http://www.forumfree.net/?t=2667855&st=0


 

Meglio della latta di quello di serie sara'?O no?  

Attabus27/1/2005, 15:58
Mi spiegate perchè ogni volta che dico qualcosa ci dev' essere qualcuno che si incazza?? 

 

Ho solo detto che se si vuole avere il top della qualità (come mi sembra che qui, quando si parla delle nostre 

bimbe tutti lo vogliamo) l' utilizzo di un acciaio inox 304 non sia la scelta ottimale.  

 

non ho detto che è uno schifo,che non lo usa nessuno,non ho neppure detto che è peggio della lattina originale, 

ho solo detto che:  

 

il 321 (che per facco è Ni-Cr stabilizzato al Ti) è il migliore, perchè si presta molto bene alla saldatura, mantiene 

l' insensibilità alla corrosione anche a utilizzi costanti tra i 400 e gli 800°,pertanto è ottimo per utilizzi ad alte 

temperature.mica per niente viene, tra le altre applicazioni viene utilizzato per la realizzazione di collettori e 

scarichi per motori d'aviazione. 

 

per ste rs4: il 304 è invece Cr-Ni a basso tenore di C, presenta buona saldabilità e buona resistenza alla 

corrosione. 

 

il 316 invece è 304 ma con l' aggiunta di Molibdeno, che lo rende particolarmente resistente alla corrosione da 

agenti chimici, perciò giustamente lo utilizzate per applicaizoni differenti dal 304. 

 

 

non ho detto che voglio lo scarico di platino, stavo solo facendo qualche riflessione sul tipo di acciaio usato, non 

ho detto che il 321 è a buon mercato o che il 304 sia ruggine, ho solo fatto qualche considerazione riguardo la 

qualità, visto che vendendo acciai forse qualcosina ne so. 

 

e mi informerò per quanto riguarda il prezzo di tale qualità d'aciaio, cosicchè possiate rendervi conto della 

fattibilità o meno di uno scarico di qualità superiore alla media. 

 

occorreva incazzarsi? 

 

 

 

grazie GABRIELE x il link, effettivamente mi era sfuggito!  

 

seguirò il vostro invito per vedere e sentire di persona la differenza tra i vari impianti di scarico da voi 

montati...sempre se mi vorrete.  



Attabus27/1/2005, 16:36
ma infatti, il 304 è largamente diffuso perchè un buon compromesso tra qualità e prezzo il che sognifica 

anche,in fase di realizzazione finale di prodotto una bassa perdita di profitto derivante dal materiale di scarto 

inutilizzabile.che nel caso di un materiale più costoso rappresenterebbe una perdita che iandrebbe ad incidere 

sul prezzo del prodotto finito. invece il 304 è di facile reperibilità e in più o meno tutti i formati di tubo, quindi 

questo rischio non c'è.  

ste rs427/1/2005, 16:48
..chi è daniele? ..  

 

(raggiunto nicolino...)  

LucaS327/1/2005, 20:17
Per sfa12003, tornando al discorso prestazioni, posso dirti che la mia S3 modificata da Aftech con centralina e 

modifica dell'airbox e null'altro ha circa 280 cv e 40 kgm di coppia.  

Non ricordo i dati precisi, ma quello che posso assicurarti è che rispetto a prima sembra un missile e che in 

sesta sembra di essere in quarta. 

Ciao! 

Black-Angel28/1/2005, 13:49
E' la scatola dove c'è dentro il filtro dell'aria.... 

 

 

Black Angel  

rs316/2/2005, 21:41
Ciao a tutti,sono nuovo ...e un po' in ritardo. 

 

Ho cercato di leggere tutti i messaggi (forum nuovo e vecchio) ma sono tantissimi,non sono neanche a metà. 

 

Io ho un S3 "Swiss" non so se sapete come è + o - .  

 

Ma la modifica dell'Air Box,va a finire nel passaruota e prende l'aria da... 

 

Io abito in Svizzera e parlando con un preparatore mi ha detto di una modifica del genere,ma lui fa andare il 

tubo fino al fendinebbia (guardando davanti,di destra) e mi ha anche detto che sarebbe meglio levarlo per far 

prendere + aria. 

Avete già sentito qualcosa del genere? 

 

Ciao 

 

P.S.: il Nick è un po' da sborone ma mi piaceva...  

Nik s316/2/2005, 23:07



Benvenuto!  

Per quanto riguarda la modifica alla quale ti riferisci ho già sentito cose del genere fatte su altre auto.  

Penso che sia una modifica valida... c'è solo da sbattersi un po' di più. 

Ciao ciao  

Black-Angel18/2/2005, 01:00
Però non dovrebbe prendere aria diretta! 

Togliere i fendi fa respirere meglio gli intercooler che sono li di dietro. 

 

 

Black Angel  

rs318/2/2005, 21:08
Prima di tutto grazie x le risposte. 

 

E poi... 

 

Perché, non è meglio? 

 

L'importante non è prenderne più o meno il + possibile e più fredda possibile? 

 

Ma dal passaruota dove sbuca il tubo? Dove prende l'aria?  

Black-Angel21/2/2005, 00:55
Nell'intercapedine tra il parafango e il passaruota, dove prende già aria la scatola filtro col tubo originale. 

Non si fa altro che aggiungere un altro tubo. 

 

 

Black Angel  

Diego RS221/2/2005, 09:48
Ho visto la modifica, è sicuramente poco vistosa e porta dei miglioramenti, però prendere aria direttamente (e 

leggermente in sovrapresisone) è meglio secondo me. 

In più prendendola davanti sei sicuro di avere aria fresca sempre anche a macchina ferma o in montagna dove 

il calore dei freni surriscalda l'interno del passaruota.  

 

La mia ad esempio aspira aria da dietro il faro dx. 

 

 

Ciao  

rs321/2/2005, 22:30
Orco cane! Grazie 100000! anche le foto...  

:woot: :woot: :woot:  

 

Scusa se insisto ma davanti non è meglio? 



 

Voi che siete andati spesso d'Aftech,non gli avete mai chiesto se non migliorerebbe prendendo l'aria dal davanti 

e 

mettendo un filtro CDA della BMC? (non l'avevo detto ma questo preparatore non metterebbe il filtro a 

pannello)  

 

Loro sicuramente,avendone fatte tante (di S3) dovrebbero aver fatto qualche test. 

 

Ciau e rigrazie :yeah:  

Black-Angel21/2/2005, 23:28
Prova a chiamare Aftech e chiedere direttamente a loro il perchè è meglio lì. ;)  

 

 

Black Angel  

Black-Angel28/2/2005, 23:42
Sono omologate in Europa credo....quindi in Svizzera ne dubito. 

Però aspetta la loro risposta. 

 

 

Black Angel  

pwrbkr1/3/2005, 01:04
 CITAZIONE (Attabus @ 27/1/2005, 15:58) Mi spiegate perchè ogni volta che dico qualcosa ci dev' essere 

qualcuno che si incazza?? 

 

Ho solo detto che se si vuole avere il top della qualità (come mi sembra che qui, quando si parla delle nostre 

bimbe tutti lo vogliamo) l' utilizzo di un acciaio inox 304 non sia la scelta ottimale.  

 

non ho detto che è uno schifo,che non lo usa nessuno,non ho neppure detto che è peggio della lattina originale, 

ho solo detto che:  

 

il 321 (che per facco è Ni-Cr stabilizzato al Ti) è il migliore, perchè si presta molto bene alla saldatura, mantiene 

l' insensibilità alla corrosione anche a utilizzi costanti tra i 400 e gli 800°,pertanto è ottimo per utilizzi ad alte 

temperature.mica per niente viene, tra le altre applicazioni viene utilizzato per la realizzazione di collettori e 

scarichi per motori d'aviazione. 

 

per ste rs4: il 304 è invece Cr-Ni a basso tenore di C, presenta buona     saldabilità e buona resistenza alla 

corrosione. 

 

il 316 invece è 304 ma con l' aggiunta di Molibdeno, che lo rende particolarmente resistente alla corrosione da 

agenti chimici, perciò giustamente lo utilizzate per applicaizoni differenti dal 304. 



 

 

non ho detto che voglio lo scarico di platino, stavo solo facendo qualche riflessione sul tipo di acciaio usato, non 

ho detto che il 321 è a buon mercato o che il 304 sia ruggine, ho solo fatto qualche considerazione riguardo la 

qualità, visto che vendendo acciai forse qualcosina ne so. 

 

e mi informerò per quanto riguarda il prezzo di tale qualità d'aciaio, cosicchè possiate rendervi conto della 

fattibilità o meno di uno scarico di qualità superiore alla media. 

 

occorreva incazzarsi? 

 

 

 

grazie GABRIELE  x il link, effettivamente mi era sfuggito!  

 

seguirò il vostro invito per vedere e sentire di persona la differenza tra i vari impianti di scarico da voi 

montati...sempre se mi vorrete. 

Scusate il ritardo nel notare questa discussione e gli argomenti trattati..... :unsure:  

 

@ Attabus: innanzitutto ciao. Poi, se hai modo, ti sarei grato se volessi darci informazioni in merito a reperibilità 

e costi di SS 321. Io in particolare sarei interessato ad una barra da 8-10mm di spessore larga 60mm (un 

metro di lunghezza sarebbe più che sufficente, ma immagino che non la vendano a.... metro :P ), tubo e curve 

90° da Ø 39-40 interno e spessore 1.5-2mm. E' più che altro una curiosità per capire se è una strada 

percorribile.... 

 

 

Quanto al discorso acciai per gli scarichi, Attabus non metto assolutamente in dubbio la tua competenza in 

materia, ma credo che il 304 per la parte di scarico che va dal turbo al finale sia assolutamente adeguato.  

 

Il problema dei collettori è la resistenza meccanica e termica: 

 

l'acciaio inox ha un coefficente di dilatazione termica decisamente elevato, dunque non gradisce 

eccessivamente "design" di collettore molto complessi (a causa delle diverse geometrie e lunghezze le 

dilatazioni termiche generano tensioni interne spesso "letali"). Inoltre le sue proprietà meccaniche decrescono 

sensibilmente con l'aumentare della temperatura rendendolo più fragile (e ricordiamoci che, a parte le 

vibrazioni, il turbo E' PESANTE !!). L'aggiunta di altri metalli alla lega conferisce all'inox caratteristiche di 

resistenza meccanica e termica superiori (appunto il 321) che dunque ne consentono l'utilizzo (sempre con le 

dovute attenzioni) anche per i collettori di scarico dei motori turbocompressi, nei quali le temperature 



raggiungono anche 950°C (di più nei motori da competizione). 

Invece la parte di scarico a valle del turbo è molto meno sollecitata sia termicamente (850° max all'uscita del 

turbo e poi rapidamente decrescente man mano che ci si allontana da esso), che, soprattutto, meccanicamente 

non dovendo sopportare carichi particolari (come il turbo, appunto, "appeso" al collettore). 

 

Per limitare il problema ai collettori, in genere si utilizzano degli staffaggi che tengono il turbo "appeso" tramite 

un braccetto a "uniball", che dunque garantisce anche sufficente mobilità orizzontale per le espansioni termiche 

del collettore. 

 

 

Marco 

 

 

Uh, dimenticavo... che mi dici del 316? E' più facilmente reperibile?  

SuperpuntoGT13/3/2005, 03:28TT

ciao ragazzi!! sono tornato a rompervi!! ehhehehe!! scusate se dico la mia, ma leggendo gli ultimi messaggi mi 

sorge un atroce dubbio: come è possibile che AF Tech vi tiri fuori 280/290 cv con centralina,scarico e filtro 

mantenendo la piccola turbina di serie?? a me sinceramente sembrano un po' fasulli questi cavalli che 

dichiarano!! ciao ciao e scusate l'intromissione!!  

marioGe13/3/2005, 14:16
 CITAZIONE (SuperpuntoGT @ 13/3/2005, 03:28) a me sinceramente sembrano un po' fasulli questi cavalli 

che dichiarano!! ciao ciao e scusate l'intromissione!! 

 

Quello che l' Aftech dichiara mi sembra corrisponda alla realta'. Stamattina ho trovato il resoconto della prova 

sui rulli PRIMA e DOPO la modifica, l'ho scannerizzato e messo on-line. 

Direi che i valori di potenza e in particolare della coppia sono notevoli. Al di la dei grafici e numeri, l'aumento di 

CV e' confermato dalle sensazioni che si provano ad ogni accelerata, non c'e' confronto con il motore 225CV 

originale! 

 

Il grafico con le curve: 

http://www.space-graphics.com/tmp/s3-1.jpg 

 

I risultati: 

http://www.space-graphics.com/tmp/s3-2.jpg 

 

La modifica fatta e' composta da: centralina + scarico by "Ste rs4"+ tubo supplementare nell' airbox + popoff 

Forge by "Gabriele" + candele NGK platinum e olio Castrol RS 

 

Da notare le condizioni sfavorevoli dovute all' elevata temperatura ambiente di quel giorno (29 gradi!). I grafici 

http://www.space-graphics.com/tmp/s3-1.jpg
http://www.space-graphics.com/tmp/s3-2.jpg


sono un po' "spigolosi" la funzione di autoapprendimento col tempo addolcisce le curve. 

 

Chi di voi sa quanto influisce la temperatura dell' aria ? Rifacendo la prova a 20 gradi la differenza + o - di 

quanti cv sarebbe ? 

 

Ciao!!!  

ste rs413/3/2005, 22:47
 CITAZIONE (marioGe @ 13/3/2005, 14:16)  

Chi di voi sa quanto influisce la temperatura dell' aria ? Rifacendo la prova a 20 gradi la differenza + o - di 

quanti cv sarebbe ? 

 

Ciao!!! 

se guardi sul grafico in fondo c'è il dato che si riferisce alla potenza "normata" secondo la norma .....70... ecc 

ecc.. bene quello è il valore di potenza corrispondente a 20°C e con pressione atmosferica di 998 mbar.  

ste rs413/3/2005, 22:50
 CITAZIONE (SuperpuntoGT @ 13/3/2005, 03:28) come è possibile che AF Tech vi tiri fuori 280/290 cv con 

centralina,scarico e filtro mantenendo la piccola turbina di serie?? a me sinceramente sembrano un po' fasulli 

questi cavalli che dichiarano!! 

potrebbe essere perchè no? 

il punto è che personalemente su 10 s3 prparate da aftech (i cui propritari li conosco tutti , comptreso il 

sottoscritto) sono tutte prossime ai valori da te indicati e misurati al banco..... come te lo spieghi?  

rs313/3/2005, 23:58
Ma io ho tirato giu dei grafici che: 

 

ha temperature + alte marcano + cavalli della DIN 70020 e viceversa.  

(32° 273Cv,DIN 272.2 / 15° 268.9cv,DIN 272.2 / 13° 281.8Cv,DIN 281.8Cv 

 

Come mai? 

 

Presumo che c'entra anche la pressione atmosferica,forse anche di più della temperatura???? 

 

Anche se nell'ultimo dato la temp. è + bassa di 20°C e l'atmosfera + alta, 1000Mbar. 

 

mah???????????????  

TT®14/3/2005, 00:12
 CITAZIONE (ste rs4 @ 13/3/2005, 22:50)   CITAZIONE (SuperpuntoGT @ 13/3/2005, 03:28) come è 

possibile che AF Tech vi tiri fuori 280/290 cv con centralina,scarico e filtro mantenendo la piccola turbina di 

serie?? a me sinceramente sembrano un po' fasulli questi cavalli che dichiarano!! 

potrebbe essere perchè no? 



il punto è che personalemente su 10 s3 prparate da aftech (i cui propritari li conosco tutti , comptreso il 

sottoscritto) sono tutte prossime ai valori da te indicati e misurati al banco..... come te lo spieghi? 

a però sono tanti 290 CV con un K04 :D 

ciao  

ste rs414/3/2005, 07:22
ragazzi che volete che vi dica... telefonate e chiedete loro maggiori dettagli. 

 

Di tutti coloro che si sono rivolti ad AFTech non è sentito uno insoddisfatto ... ci sarà anche un motivo...  

enricobiturbo14/3/2005, 11:00
anche a me sono sembre sembrati tanti 290 cv con il turbino di serie,,,se al banco però risultano così...in ogni 

caso..avendo anche guidato l's3 di stefano posso dire, almeno sulla base della mia esperienza, che non sembra 

un'auto da 290 cv....certo va più della mia da 210 cv...ma avendo guidato più volte un deltone da 290 cv è 

tutta un'altra cosa....  

ste rs414/3/2005, 11:06
Enrico, come tu m'insegni, sia bene che la differenza tra una delta ed un's3 è abbissale.. la delta di serie con i 

220 cv o 215 non ricordo, andava come una scheggia ..sullo 0-100 era intorno ai 5,5" sec.. l's3 225 è intorno ai 

6,9"... per cui...  

enricobiturbo14/3/2005, 11:51
sì certamente...era solo un modo per dire che la sensazione è una cosa...il responso di un banco a rulli un'altra 

cosa..  

ste rs414/3/2005, 11:58
esatto.. anche l'Rs4 non da tutta questa sensazione di potenza però , quando pensi di andare a 100 km/h in 

realtà sei a 200 ! ! ! ! 

La spinta a sentirla da guidatore.. sarà che mi sono abituato è notevole ma non sbalorditiva.. da passeggero 

cambia...  

TT®14/3/2005, 12:17
290 CV sono sempre 290 CV...la delta è una gran macchina ma solo in accelerazione per il resto è un 

polmone...ha la trazione che gli succhia quasi tutta la potenza...io l'ho avuta e posso dire che le prime 2 marce 

hai una sensazione di stare attaccato al sedile poi cala molto..ho anche qualche video..dove si vede lo scatto 

ma poi cala molto....290 CV sula delta sono tanti per via del fatto che ha un motore con uan concezione vecchia 

molto rozza e spartana..niente gas elettronico niente euro 4...insomma noi per modificare dobbiamo 

combattere con centraline,gas elettronici,debimetri..io per esempio ho eliminato sia il debimetro sia il gas 

elettronico sulla mia TT ..e non vi so descrivere che liberazione che è stata.. 

ciao  

ste rs414/3/2005, 12:30
così come la gestisci ?  

TT®14/3/2005, 12:41
 CITAZIONE (ste rs4 @ 14/3/2005, 12:30) così come la gestisci ? 

o ho montato una centralina DTA :B):  

ciao  

kevin#3414/3/2005, 12:59
...sarebbe?  



TT®14/3/2005, 13:03
 CITAZIONE (kevin#34 @ 14/3/2005, 12:59) ...sarebbe? 

è una centralina che usano nelle gare dei Drag che è completamente riprogrammabile e può disporre anche di 

uno switch che messo nell'abitacolo si può cambiare mappa..la cosa bella e che dentro questa centralina ci puoi 

mettere quello che vuoi e lo puoi gestire come ti pare...mentre con quella originale non lo puoi fare..quindi ho 

potuto riprogrammare il tutto senza il gas elettronico ma gestito con il filo e senza il debimetro..ora ho chiesto 

lucidazioni al mio prep perchè devo essere sincero apparte di godere del risultato non sono molto ferrato 

appena ho notizie più esaudienti ve le posto..e poi spero di farvi vedere il risultato prima o poi :P così vi posso 

anche far provare la differenza :D 

ciao  

TT®14/3/2005, 13:59
ho ritrovato il sito che vi chiarirà le idee :P 

http://www.dtafast.co.uk/ 

ecco la mia TT monta quest'elettronica :D 

ciao  

pop-off14/3/2005, 18:08
scusami ma la gestione la fai anche durante la marcia.... così da poter avere sempre disponibile i valori ottimali 

per diverse condizioni di marcia ? e poi quanti km ha la tua bestiola ?  

TT®14/3/2005, 18:29
 CITAZIONE (pop-off @ 14/3/2005, 18:08) scusami ma la gestione la fai anche durante la marcia.... così da 

poter avere sempre disponibile i valori ottimali per diverse condizioni di marcia ? e poi quanti km ha la tua 

bestiola ? 

la mia bestiola è del 99 e ha 51000 km :P ... 

non ho capito la domanda... 

la gestione non la faccio io ma la centralina a seconda di come è programmata...cioè questa gestione 

elettronica permette di avere più mappe disponibili a secodna di come uno vuole andare..per esempio la mia ne 

ha una se così posso chiamarla "cittadina" dove ha un massimo di 200 CV e ovviamente rapportata per la 

città..e una "cazzuta" quando sono in pista o semplicemente mi va di scoattare un pò :D 

cosa che capita molto di rado a meno che non vengo provocato in maniera molto evidente ma 200 CV sono gia 

tanti...fortuna esistono pochi preparatori e molti ciarlatani :P 

oppure intendevi altro? 

ciao  

pop-off14/3/2005, 18:40
quindi da come ho capito non hai un manettino dentro l'abitacolo che ti permette di variare i valori di settaggio 

? o si ? per essere più chiaro mettiamo che tu vada con la machina settata a 200 cv, poi ad un tratto ti tira di 

fare casino e, mentre vai, ci addizioni un po' di cavalli in più, lo puoi fare ?  

kevin#3414/3/2005, 18:51
mi pare di capire che ci sia semplicemente uno switch che commuta le varie mappature disponibili 

(precedentemente "costruite" e poi memorizzate) nella centralina.... 

tipo power commander per le moto.. 

per es. una mappa da bagnato (+ dolce), una da citta' (magari per "bassi" consumi) una da pista cattiva ecc. 

http://www.dtafast.co.uk/


ecc giusto? 

fino a quante ne puoi memorizzare?  

TT®14/3/2005, 19:00
 CITAZIONE (pop-off @ 14/3/2005, 18:40) quindi da come ho capito non hai un manettino dentro l'abitacolo 

che ti permette di variare i valori di settaggio ? o si ? per essere più chiaro mettiamo che tu vada con la 

machina settata a 200 cv, poi ad un tratto ti tira di fare casino e, mentre vai, ci addizioni un po' di cavalli in più, 

lo puoi fare ? 

beh...se voglio posso cambiare mappa..metto quella cazzuta..non posso gestire i valori ma posso cambiarli in 

quelli hc eprecedentemente ho realizzato...è come se carico un programma sulla centralina...io ne ho 2 e posso 

scegliere se metterne uno o l'altro :D capito?:P 

ciao  

TT®14/3/2005, 19:08
 CITAZIONE (kevin#34 @ 14/3/2005, 18:51) mi pare di capire che ci sia semplicemente uno switch che 

commuta le varie mappature disponibili (precedentemente "costruite" e poi memorizzate) nella centralina.... 

tipo power commander per le moto.. 

per es. una mappa da bagnato (+ dolce), una da citta' (magari per "bassi" consumi) una da pista cattiva ecc. 

ecc giusto? 

fino a quante ne puoi memorizzare? 

esatto :D 

io ne ho (avrò) 2 non so che tipo di centralina ho..ma mi sembra che ne posso mettere 3 :D 

poi a secodna del tipo di centralina ci sono quelle con il lanch control (serio tipo drag) 

quelle con la gestione turbo lag..ci sono molti tipi..io ho quello più semplice (economico :P) 

cioè una centralina vuota in cui posso caricare quello che voglio e gestire più mappe.. 

io l'ho scelta perchè ho tolto il gas elettronico ed ho eliminato il debimetro...quindi mi serviva una centralina in 

cui inserire i nuovi dati :) 

ciao 

SuperpuntoGT14/3/2005, 20:15TT

ma come mai le curve sono del grafico sono così spigolose?? poi vi chiedo un'altra cosa: tutte le macchina 

preparata da AF Tech sono state rullate tutte sullo stesso rullo (il loro) o su rulli diversi?? scusate la rottura!! 

ciao  

TT®14/3/2005, 20:22
 CITAZIONE (SuperpuntoGT @ 14/3/2005, 20:15) ma come mai le curve sono del grafico sono così 

spigolose?? poi vi chiedo un'altra cosa: tutte le macchina preparata da AF Tech sono state rullate tutte sullo 

stesso rullo (il loro) o su rulli diversi?? scusate la rottura!! ciao 

suppongo tutte sullo stesso rullo :B):  

non diffido di ciò che si dice ma 290 CV con una mappa e scarico...è ottimistico..possibile ma molto 

ottimistico...e come si sa i rulli non dicono sempre la verità...bisognerebbe provarle queste S3..c'è qualcuno che 

le ha provate a 290CV?comunque se hanno o meno 290 bisogna vedere come è la progressione...non ce la 

vedo la K04 a 290 CV...poverina sarà cotta :P :P 

ciao  



marioGe14/3/2005, 20:22
La spigolosita' e' dovuta alla mancanza di dati necessaria alla funzione di "autoapprendimento" della centralina 

per addolcire le curve. La descrizione e' un po' rozza... magari qualcuno piu' esperto puo' spiegare meglio la 

faccenda!  

Black-Angel14/3/2005, 20:43
Il loro banco è tarato molto bene. 

Avevo avuto modo di fare un banco di raffronto dopo un problema che avevo avuto sulla macchina (no per 

elaborazione) da Sesto Autoveicoli vicino Milano, e i valori erano gli stessi. 

I preparatori della zona vanno lì a testare i loro lavori. 

 

 

 

Black Angel  

danym17/3/2005, 08:32
XY sta per un numero di cavalli che è meglio rimanga nascosto!!giusto?? 

 

Sto scherzando.... 

Comunque per chiudere l'argomento concordo con voi in pieno quando dite che sarebbe una bella lotta, ma ho 

paura che se proprio andiamo a vedere rischierebbe di essere a sfavore dell'S3. In ogni caso non parliamo di 

mondiali per ragionare sulla bontà di un'auto...ci sono cose che influenzano troppo... 

 

Per quanto riguarda i 290, non so che dire..anche me sembra impossibile, ma quando così tanti ci credono (e 

mi sembra, da quello che leggo che si tratti di persone molto esperte) e lo sostengono non posso fare altro che 

prendere atto e, soprattutto, nota dell'indirizzo di Aftech... 

Ciao buona giornata a tutti  

ste rs417/3/2005, 09:09
Rgazzi, come al solito in queste discussioni si ha tutti ragione e, allo stesso tempo tutti torto. 

Per provare un S3 con tale potenza basta partecipare ad un raduno. 

Comunque di S3 così fatte oltre alla mia (che ora è in val d'aosta)ci sono : 

Black Angel 

Gigi s3 

ManuelS3 

Mario Ge 

Albyzz (che non scrive più e forse ha preso una bmw diesel causa pendolarismo torino-venezia) 

Biturbo71 

Garrett che non scrive più sul forum 

altri non mi ricordo . .  

 

Pertanto la questione non è crederci o meno in quanto 8 auto diverse tra loro hanno subito , dopo la cura 



AFTech, un incremento variebile tra i 280 a 290 cv. E questo è un fatto, non una semplice ipotesi basata su 

dichiarzioni di un preparatore generico che nemmeno si conosce. 

danym17/3/2005, 09:32
Ste ti ribadisco che ci credo, ma dammi atto che se uno che non conosci (perchè purtroppo non ti conosco 

personalmente nè gli altri) ti viene a dire che con 3 modifiche (per un totale di se non sbaglio 2 - 3000 euro) mi 

porta la macchina alla soglia dei 300 gli rido in faccia.  

Per quanto riguarda il fatto che 8 presentano la stessa potenza non è un fatto (sempre che non siano state 

provate su due banchi diversi, quello di Aftech e un altro) posso dirti che i preparatori fanno quello che vogliono 

(parlo in generale). Con la mia vecchia focus tdci mi avevano dato al banco 151 cv, poi su un altro banco ne 

dava 140. Ormai il mondo della preparazione è pieno di buffoni che ti vendono fumo e tu ci cadi come un 

cretino.  

Ribadisco non credo che sia il caso di Aftech...perchè almeno uno di voi immagino abbia verificato l'effettivo 

aumento di quanto da loro dichiarato, giusto?  

ste rs417/3/2005, 10:06
Sono d'accordo con te. 

Anch'io infatti, prima di conoscere alcuni ragazzi del club, ero perplesso quando tutti mi parlavano molto bene 

di aftech, essendo poi io di milnao mi ero rivolto ad alcuni preprataori che già conoscevo ma che per S3 non mi 

davano sufficenti garanzie. 

Io, a questo punto , l'unica cosa che ti consiglio di fare è di telefonare e chiedere direttamemte a loro su quali 

paramtri intervengono per ottenere prestazioni di un certo rilievo. 

Poi come ha detto gabriele, lui ha avuto anche modo di fare un'ulteriore prova su un bacno differente ed il 

risultato era lo stesso. 

 

Comunque, alla fine io non so se i cavalli della mia vettura erano veramente 290 la coppia prossima ai 40 Kg.m 

ma quello che so è che ad, esempio la ripresa in sesta era una cosa veramente notevole, le prime volte ero 

cnvinto di essere ancora in quarta . . . .  
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